
Strategie přípravy na výhradní provoz ETCS na železničních tratích 
v Karlovarském kraji 

Rada Karlovarského kraje schválila dne 27.05.2026 pod bodem č. 17 usnesení k Strategii přípravy na 
výhradní provoz ETCS na železničních tratích v Karlovarském kraji - 101. zasedání Rady Karlovarského 
kraje 27.05.2026 | https://www.kr-karlovarsky.cz/karlovarsky-kraj/usneseni-rady-zastupitelstva/101-
zasedani-rady-karlovarskeho-kraje-27052026 

Problematika obnovy vozového parku veřejné dopravy  

Zatímco v autobusové linkové dopravě došlo v letech 2023 resp. 2024 k výměně všech starých 
dieselových autobusů jednotlivých dopravců za nové nízkoemisní CNG autobusy, především díky 
dotaci cca 600 mil Kč a následnému zápočtu vratky DPH, a kraj tak v podstatě jedním úkonem zajistil 
celoplošnou obnovu vozidlového parku a následně již jen řešil či řeší pouze určité dílčí jednotlivosti 
(zahrnutí nových kapacitních autobusů dopravců do krajské dopravní obslužnosti; smluvní úprava 
dopravní obslužností některých obcí apod.), tak v drážní dopravě je z hlediska obnovy vozidlového 
parku situace poměrně odlišná a má i více determinujících podmínek a okolností. 

Kraj musí pro období grafikonů 2027 až cca 2032 v drážní dopravě reagovat hned na několik 
významných aspektů najednou: 

• Na nutnost povinného zavádění ETCS a tzv. výhradního provozu na páteřních tratích 178 a 140, 
ale i na ostatních regionálních tratích;  

• Na změny v objednávce státu na dálkové drážní (rychlíkově) dopravě a rozpad návazností vlaků 
v železničním uzlu Cheb;  

• Na naplánované výluky na Chomutovsku a předběžnou žádost Ústeckého kraje o zajišťování 
závazkové drážní dopravní obslužnosti mezi Karlovarským a Ústeckým kraje na základě 
zamýšlené mezikrajské veřejnoprávní smlouvy Karlovarským krajem;  

• Na naplánované výluky na páteřní trati 140 na území Karlovarského kraje z důvodu revitalizace 
celé trati;  

• Na stav výroby a dostupnosti železničních kolejových vozidel pro osobní dopravu na trhu v EU;  

• Na možnostech jednotlivých dopravců, jak v investiční oblasti, tak v oblasti dostupnosti 
finanční podpory z dotačních programů. 

 

Bližší vysvětlení:  

Na základě rozhodnutí Ministerstva dopravy a Správy železnic bude v nejbližších letech na železničních 
tratích v Karlovarském kraji, jakož i jinde v ČR, postupně zaveden tzv. výhradní provoz ETCS. Jedná 
se o nový vlakový zabezpečovač, jehož mobilní částí budou muset být povinně vybaveny všechny 
vlakové soupravy. S výjimkou mimořádných historických vlaků nebudou smět jezdit žádná vozidla bez 
ETCS. 

Systém ETCS se skládá z traťové části (např. balízy v kolejišti) a z vozidlové části. Za traťovou část 
ETCS je zodpovědná Správa železnic, naopak za vozidlovou část jsou zodpovědní jednotliví dopravci. 
Náklady na realizaci traťové části nese stát, náklady na vozidlovou část nesou dopravci, kteří ji přenáší 
na kraje jakožto na objednatele drážní dopravy. 

Zavádění výhradního provozu ETCS si v řadě případů vyžádá obnovu vozového parku, neboť 
implementace do stávajících vlaků, zejména těch starších, je ekonomicky neúnosná. Například ČD již 
neplánují vybavovat systémem ETCS motorové vozy řady 810 (RegioMouse) a motorové jednotky řady 
814 (RegioNova). Tato vozidla budou tedy muset být z provozu postupně vyřazena a nahrazena novými. 
K zajištění dopravní obslužnosti v Karlovarském kraji tedy bude potřeba pořídit nová kolejová vozidla, 
která budou systémem ETCS vybavena již z výroby. 



Elektrické jednotky 650 (RegioPanter) a motorové jednotky 847 (RegioFox) jsou již vybaveny 
systémem ETCS. Do motorových jednotek 844 (RegioShark) je systém ETCS postupně instalován. 

Termíny zavádění výhradního provozu ETCS  

Nejbližší možné termíny zavedení výhradního provozu ETCS jsou uvedeny v tzv. Prohlášení o dráze 
vydaném Správou železnic, což je zjednodušeně řečeno dokument dle zákona, který stanovuje podmínky 
pro dopravce, aby mohli jezdit s vlaky po tratích. 

V tuto chvíli je jisté, že prvním úsekem s výhradním provozem ETCS bude v prosinci 2027 páteřní 
koridorová trať 178 Cheb – Mariánské Lázně – Plzeň, neboť traťová část zabezpečovače je v tomto 
úseku již nainstalována. Karlovarský kraj je připraven na tuto změnu reagovat prohozením oběhů 
vozidel tak, že do Mariánských Lázní již nebudou nasazovány motorové jednotky 814 (RegioNova), 
které ETCS nemají. Místo toho budou vozidla bez ETCS přednostně nasazovány na tratě směr Aš 
a Luby, kde zatím výhradní provoz ETCS nebude zaveden. Toto řešení je však pouze překlenovací, 
neboť zavádění výhradního provozu ETCS se dotkne i dalších tratí v Karlovarském kraji. 

Termíny vyhlášení výhradního provozu ETCS uvedené v Prohlášení o dráze se však mohou posouvat, 
neboť traťová část ETCS není na jiných tratích ještě fyzicky instalována. Instalace traťové části ETCS 
je nutnou technologickou podmínkou k vyhlášení výhradního provozu. 

Předpokládaný harmonogram zavádění výhradního provozu ETCS je uveden níže. V závislosti na 
skutečné instalaci traťové části ETCS se však mohou termíny ještě posouvat. Uvedený harmonogram je 
tedy třeba chápat jako nejbližší možné termíny, kdy Správa železnic si vyhrazuje právo zavést výhradní 
provoz ETCS. 

Termín zahájení 
dle Prohlášení o 

dráze 

 
Úsek tratě 

Stav instalace 
traťové části ETCS 

v roce 2025 
12/2027 178 Cheb – Mariánské Lázně – Plzeň ANO 
12/2028 140 Cheb – Sokolov 

146 Tršnice – Luby u Chebu 
148 Tršnice – Františkovy Lázně (včetně ŽST Františkovy 
Lázně) 

NE 
NE 
NE 

 
12/2029 142 Karlovy Vary – Nejdek – Potůčky 

144 Nová Role – Chodov 
148 Františkovy Lázně – Aš 
149 Karlovy Vary – Bečov nad Teplou – Mariánské Lázně 

NE 
NE 
NE 
NE 

12/2030 140 Sokolov – Chomutov 
147/148 Cheb – Františkovy Lázně 
147 Františkovy Lázně – Vojtanov 

NE 
NE 
NE 

Harmonogram zavádění výhradního provozu ETCS pro další tratě v Karlovarském kraji po roce 2030 
bude specifikován Správou železnic později. 

Nedojde-li ke změně legislativy a podmínek zavádění ETCS v ČR, tak vzhledem ke struktuře železniční 
sítě v Karlovarském kraji a provázanosti oběhů vozidel si výhradní provoz ETCS v úseku Cheb 
– Sokolov od prosince 2028 vynutí vybavení všech vozidel ETCS i na ostatních tratích, kde ještě ETCS 
zavedeno nebude, ale jsou obsluhovány vozidly z depa kolejových vozidel v Chebu, takže musí úsekem 
Cheb – Sokolov fyzicky projet. To znamená, že vozidla budou muset mít ETCS již od prosince 2028 
kromě tratě 140 fakticky i na tratích 141 (Karlovy Vary – Merklín), 142 (Karlovy Vary – Nejdek 
– Potůčky – Johanngeorgenstadt), 144 (Nová Role – Chodov – Loket) a 146 (Cheb – Luby u Chebu). 

Bohužel objízdná trasa bez výhradního provozu ETCS z depa kolejových vozidel v Chebu 
neexistuje! 



V rámci zavádění výhradního provozu ETCS budou po omezenou dobu možné výjimky pro zajíždění 
vozidel bez ETCS z odbočných tratí do stanic na tratích s výhradním provozem, a to následovně: 

• Bečov nad Teplou: do roku 2032 pro zajíždění z tratě 161 z Rakovníka 

• Františkovy Lázně: do roku 2030 pro zajíždění z tratě 147 z Vojtanova 

• Cheb: do roku 2032 pro zajíždění z tratě 179 ze Schirndingu 

• Mariánské Lázně: do roku 2029 pro zajíždění z tratě 149 z Bečova nad Teplou 

• Sokolov: do roku 2030 pro zajíždění z tratě 145 z Kraslic 

Řešení problému s výbavou ETCS je rozděleno na čtyři části: 

• tratě obsluhované dopravcem ČD z dep v Chebu a Plzni – 140, 141, 142, 144, 146, 147, 148, 
178 

• tratě obsluhované se zahraničními vozidly – 145, 147, 148, 179 

• tratě obsluhované dopravcem GWTR z depa v Bečově nad Teplou – 149 

• tratě obsluhované dopravcem ČD z depa v Rakovníku – 161 

 

Řešení pro tratě obsluhované ČD z dep v Chebu a Plzni  

Kolejová vozidla z dep ČD v Chebu a Plzni obsluhují následující tratě v Karlovarském kraji, s přesahy 
do Ústeckého a Plzeňského kraje: 

• 140: Cheb – Karlovy Vary – Chomutov 

• 141: Karlovy Vary – Merklín 

• 142: Karlovy Vary – Nejdek – Potůčky – Johanngeorgenstadt 

• 144: Nová Role – Chodov – Loket 

• 146: Cheb – Luby u Chebu 

• 147: Cheb – Vojtanov – Plesná (jen 1 pár spojů, ostatní spoje jsou zajištěny zahraničními 
vozidly) 

• 148: Cheb – Aš – Hranice v Čechách (jen vybrané spoje, ostatní spoje jsou zajištěny 
zahraničními vozidly) 

• 178: Cheb – Mariánské Lázně – Plzeň 

V současnosti (GVD 2025/26) obsluhuje tyto tratě v Karlovarském kraji a okolí celkem 
12 turnusových vozidel, které ETCS již mají nebo jej dostanou. ČD však neplánují vybavovat 
systémem ETCS starší motorové vozy a jednotky řady 810 a 814, kterých je na výše zmíněných 
tratích turnusově v provozu celkem 11. Předpokládá se vyřazení těchto vozidel.  

Současný stav turnusových vozidel ČD v Karlovarském kraji a okolí (GVD 2025/26) 

depa kolejových vozidel Cheb a Plzeň  

Řada vozu Počet kusů Bude mít ETCS? 
650 (RegioPanter) 4 ANO 
810 (RegioMouse) 5 NE 
814 (RegioNova) 4 6 NE 
844 (RegioShark) 8 ANO 

 
Uvedené počty nezahrnují záložní vozidla, která musí být k dispozici v případě provozních potíží nebo 
technických problémů. Důvodem, proč záložní vozidla nejsou v této tabulce uvedena, je to, že 
mezikrajské vlaky mezi Karlovarským a Ústeckým krajem jsou dosud provozovány na základě dvou 
smluv, kdy každý kraj má smlouvu s ČD zvlášť. Většina vozidel je zahrnuta do smlouvy Karlovarského 



kraje s ČD, některá vozidla jsou pak zahrnuta naopak do smlouvy Ústeckého kraje s ČD. Seznam 
řádných vozidel není veřejně dostupnou součástí smlouvy Ústeckého kraje s ČD, přestože je dopravce 
ho povinen poskytnout objednateli. Proto zde údaje nejsou kompletní. Tento stav bude vyřešen se 
zahájením platnosti GVD 2026/27, kdy veškerá mezikrajská doprava bude zajišťována v rámci smlouvy 
Karlovarského kraje s ČD, a to i po území Ústeckého kraje (více informací v další části tohoto 
dokumentu). 

V současné objednávce vlakové dopravy Karlovarským krajem je tedy v provozu 11 turnusových 
vozidel bez systému ETCS, které je třeba nahradit zcela novými vozidly.  

Na konci letošního roku budou ke stávajícímu vozidlovému parku přidány 2 nové motorové jednotky 
847 (RegioFox), které tento problém pomohou částečně vyřešit. Při současných obězích a rozsahu 
objednávky však i poté zbude 9 vozidel nevybavených systémem ETCS, které nebudou moct být dále 
v provozu. 

 

První krok k řešení – optimalizace oběhů a úpravy jízdních řádů  

Vzhledem k předpokládaným nákladům na pořízení jedné nové motorové jednotky (cca 100 mil. Kč za 
kus), jež bude dopravce oprávněně požadovat uhradit formou odpisů po kraji, se před provedením 
obnovy vozového parku nabízí určitá možnost provést úpravy jízdního řádu s cílem optimalizace oběhů 
vozidel tak, aby budoucí celková potřeba vozidel v oběhu byla nižší než za stavu současného a mohlo 
by tedy být nakoupeno méně nových vozidel s ETCS. Pro takovou změnu v oběhu vozidel je nutná 
technologická podmínka navýšení celkového objednávaného dopravní výkonu o cca 70 tis. km ročně. 
S určitým navýšením již počítaly návrhy oběhů od dopravce ČD v souvislosti s dodávkou motorových 
jednotek 847 (RegioFox), jež už Rada KK projednala a schválila, nicméně došlo k jejich úpravě 
následkem jednání o podobě mezikrajské dopravy s Ústeckým krajem a technologickým omezením 
v souvislosti s plánovanými výlukami. K tomuto navýšení bude muset dojít zejména v úseku Karlovy 
Vary – Cheb a bude zahrnovat minimálně 2 páry vlaků navíc (bude upřesněno v závislosti na 
technologických okolnostech). Vedlejším efektem bude další zlepšení spojení pro cestující na 
nejdůležitější trati v Karlovarském kraji. 

Touto optimalizací je možné ušetřit v oběhu až 5 turnusových vozidel bez ETCS, za které nebude nutné 
shánět náhradu. Celková úspora tedy může činit přes 500 mil. Kč. Výsledný počet turnusových vozidel 
bez ETCS, které ještě bude třeba nahradit, budou 4 vozidla. Náhrada těchto zbývajících vozidel bude 
řešena samostatně. 

Stav po optimalizaci oběhů  

Následující tratě budou po optimalizaci jízdního řádu obsluhovány výhradně vozidly vybavenými 
ETCS, tzn. motorovými jednotkami 844 (RegioShark) nebo 847 (RegioFox), v mezikrajské dopravě 
do Plzeňského kraje v relaci Karlovy Vary – Cheb – Plzeň pak i elektrickými jednotkami 
650 (RegioPanter): 

• 140: Cheb – Karlovy Vary – Chomutov 

• 141: Karlovy Vary – Merklín 

• 142: Karlovy Vary – Nejdek – Potůčky – Johanngeorgenstadt 

• 178: Cheb – Mariánské Lázně – Plzeň 

Vozidla bez ETCS budou stále obsluhovat následující traťové úseky: 

• 2x 810: 144 Nová Role – Chodov – Loket, 148 Cheb – Aš – Hranice (vybrané spoje) 

• 2x 814: 146 Cheb – Luby u Chebu, 147 Cheb – Plesná (vybrané spoje), 148 Cheb – Aš – Hranice 
(vybrané spoje) 



Na zajištění železniční dopravy v Karlovarském kraji budou od GVD 2026/27 k dispozici také 3 záložní 
vozidla (včetně mezikrajských vlaků mezi Karlovarským a Ústeckým krajem, které se stanou v celé své 
trase předmětem smlouvy Karlovarského kraje s ČD): 

• 1x 844 (RegioShark): s ETCS (přesun vozidla ze smlouvy Ústeckého kraje s ČD) 

• 2x 814 (RegioNova): bez ETCS 

 

Druhý krok k řešení – nákup nových vozidel  

Po optimalizaci oběhů bude zapotřebí nahradit zbývajících 6 vozidel bez ETCS novými vozidly. Půjde 
o nahrazení 4 turnusových a 2 záložních vozidel. 

Vzhledem k charakteru železniční sítě v Karlovarském kraji, kdy tratě 140 (Cheb – Karlovy Vary 
– Chomutov) a 178 (Cheb – Mariánské Lázně – Plzeň) jsou plně elektrizované, je nejvhodnějším 
řešením nákup 6 nových dvouvozových elektrických jednotek EMU 140 (o kapacitě 140 cestujících, 
např. řada 650 – RegioPanter), které mohou zajišťovat obsluhu na těchto dvou páteřních elektrizovaných 
tratích. Vzhledem k předpokladu zajíždění do Chomutova v Ústeckém kraji musí být nové jednotky 
EMU 140 koncipovány jako dvousystémové, tzn. jak pro střídavou trakci 25 kV 50 Hz, tak i pro 
stejnosměrnou trakci 3 kV. 

Elektrické jednotky 650 (RegioPanter) jsou v současnosti nasazovány pouze na některých vlacích, 
zejména na spěšné vlaky Karlovy Vary – Cheb – Plzeň. Značná část vlaků v objednávce Karlovarského 
kraje na trati 140 je dosud zajišťována motorovými jednotkami, čili zde není odpovídajícím způsobem 
využita elektrizace tratě. 

Počítá se s tím, že 5 elektrických jednotek bude nasazovaných turnusově a 1 jednotka bude jako záložní. 
Díky tomu by se uvolnilo 5 již vyrobených motorových jednotek 844 (RegioShark) nebo 
847 (RegioFox), které mohou zajistit obsluhu zbývajících výkonů na neelektrizovaných tratích 
a nahradit tak zbývající vozidla bez ETCS. 4 přesunuté motorové jednotky budou nasazovány turnusově 
na tratích 144 (Nová Role – Chodov – Loket), 146 (Cheb – Luby u Chebu), 147 (Cheb – Plesná) 
a 148 (Cheb – Aš – Hranice v Čechách), 1 jednotka bude záložní. 

Nelze vyloučit, že s nákupem nových elektrických jednotek dojde ještě k úpravě oběhů. Přesná podoba 
jízdního řádu bude ještě muset být projednána s ČD a Ústeckým krajem. 

Předpokládá se, že po nahrazení zbývajících vozidel bez ETCS dojde ke změně režimu obsluhy tratě 
148 v úseku Cheb – Aš, kde bude ukončen provoz zahraničních vozidel a dojde k jejich nahrazení 
vozidly ČD, a to motorovými jednotkami 844 (RegioShark) nebo 847 (RegioFox), které se přesunou 
z jiných výkonů. Současně je tak možné obnovit přímé vlakové spojení Cheb – Aš město (případně až 
Hranice v Čechách) bez nutnosti přestupů ve stanici Aš. 

Spojení do německého Hofu zůstane zachováno, německé vlaky budou začínat v Aši a bude na ně 
umožněn přestup od vlaků z Chebu. 

Výsledné řešení provozu na trati 148 nebude v jakémkoliv případě vyžadovat víc než 2 vozidla ČD v 
oběhu. To znamená, že oproti současnosti nedojde k nárůstu celkového počtu vozidel v oběhu, neboť 
již nyní jsou na trati v oběhu 2 vozidla ČD zajišťující posilové vlaky, které nejsou zajištěny zahraničními 
vozidly. 

Víkendové turistické vlaky v letní sezóně do Horního Slavkova-Kounice budou obsluhované 
libovolným vozidlem s ETCS, které by jinak bylo využito pouze v pracovní dny a o víkendu by stálo 
bez využití, pravděpodobně z tratě 142 (Karlovy Vary – Nejdek – Potůčky – Johanngeorgenstadt). Toto 
řešení bude upřesněno později s ČD. 

Provoz sezónního spěšného vlaku Cyklo Ohře (v trase Cheb – Karlovy Vary a zpět) bude ukončen se 
zahájením výluky Karlovy Vary – Chodov, která má probíhat v letech 2028 – 2029 a během které bude 
provoz vlaků v tomto úseku zcela nemožný, takže za ostatní vlakové spoje bude po dobu výluky 
v dotčeném úseku zavedena náhradní autobusová doprava. V budoucnu se předpokládá náhrada tohoto 
sezónního vlaku běžnými vlakovými spoji, které budou zavedeny navíc tak, aby se nezvýšil počet 



vozidel. Současná souprava s lokomotivou 242 a vozy klasické stavby řady Bdt a BDs bude vyřazena 
bez náhrady novými vozidly, neboť lokomotiva 242 není vybavena systémem ETCS. 

Řešení pro tratě obsluhované zahraničními vozidly  

Karlovarský kraj má rekordní počet mezistátních tratí vedoucích do sousedního Německa s objednávkou 
osobní dopravy. Žádný jiný kraj v ČR nemá mezistátní železniční dopravu rozvinutou v takové míře. 
Jedná se celkem o 5 mezistátních tratí. 

Tato skutečnost však s sebou nese úskalí v podobě nutnosti schválení německých kolejových vozidel 
pro provoz v ČR. Se zaváděním výhradního provozu ETCS se tento problém stane mnohem palčivějším, 
neboť tímto systémem budou muset být vybavena i německá vozidla zajíždějící do ČR (nedoje-li 
k úpravám legislativy a podmínek zavádění ETCS). 

Trať 142 (Karlovy Vary – Johanngeorgenstadt) je již nyní plně obsluhovaná českými vozidly, která 
ETCS mít budou. Předpokládá se zachování přestupu v Johanngeorgenstadtu na vlaky vedené 
německými vozidly bez ETCS. 

Strategie počítá s tím, že německými vozidly budou nadále obsluhované tyto tratě: 

• 145: Sokolov – Kraslice – Zwotental – Zwickau 

• 147: Cheb – Vojtanov – Bad Brambach – Plauen 

• 148: Aš – Hof 

• 179: Cheb – Schirnding – Maktredwitz 

Trať 148 bude v úseku Cheb – Aš převedena do české vnitrostátní vozby (viz výše). Německá vozidla 
tedy zůstanou v provozu pouze v úseku Aš – Hof. Prohlášení o dráze uvádí, že případné zavádění ETCS 
na přeshraničních traťových úsecích bude řešeno bilaterálně na základě jednání s německým 
provozovatelem dráhy DB Netz. Karlovarský kraj bude prosazovat, aby německá vozidla z Hofu mohla 
zajíždět bez ETCS do první stanice na území ČR, kterou je Aš. 

Počítá se tedy s tím, že je potřeba vyřešit vybavení německých vozidel systémem ETCS především na 
tratích 145, 147 a 179. Karlovarský kraj nemůže podobu výsledného řešení stanovit jednostranně, je 
potřeba stanovit postup na základě jednání s německými objednateli (VVV – Vekrhersverbund 
Vogtland, BEG – Bayerische Eisenbahngesellchaft) a dopravci. 

Řešení pro tratě obsluhované GWTR z depa v Bečově nad Teplou 

Dopravce GWTR obsluhuje trať 149 (Karlovy Vary – Bečov nad Teplou – Mariánské Lázně). Na ní 
jsou v provozu 2 turnusové motorové jednotky řady 818 (RegioSprinter) a 1 záložní vozidlo stejné řady. 

Vzhledem k tomu, že dopravce GWTR dostal dotaci na výbavu všech těchto vozidel ETCS, mohou být 
tato vozidla v provozu na trati i nadále bez větších problémů. Předpoklad dokončení instalace ETCS do 
těchto vozidel je říjen 2027. 

Řešení pro tratě obsluhované ČD z depa v Rakovníku  

Na území Karlovarského kraje je obsluhována z depa v Rakovníku pouze trať 161 (Rakovník – Blatno 
u Jesenice – Žlutice – Bečov nad Teplou). 

Vzhledem k mezikrajskému charakteru tratě bude potřeba výsledné řešení projednat se Středočeským 
krajem a tamním organizátorem dopravy IDSK. Minimálně do roku 2032 bude možné zajíždění vozidel 
bez ETCS do stanice Bečov nad Teplou na základě výjimky, která je uvedena v Prohlášení o dráze. 

Ještě během platnosti této výjimky však může být vyhlášen výhradní provoz ETCS v úseku Rakovník 
– Blatno u Jesenice, tzn. zcela mimo území Karlovarského kraje, a to od prosince 2029. Pokud by tento 
scénář nastal, Středočeský kraj by byl nucen řešit výbavu vozidel ETCS na této trati daleko dříve, než 
by výhradní provoz ETCS ovlivnil provoz vlaků na území Karlovarského kraje. 

Traťová část ETCS v úseku Rakovník – Blatno u Jesenice v roce 2025 však dosud nebyla fyzicky 
instalována, takže může dojít i k posunutí termínu. 



Za účelem úspory provozních nákladů budou sledovány optimalizace jízdního řádu tak, aby došlo ke 
snížení počtu nasazovaných vozidel. Nabídka vlakového spojení na trati 161 bude výhledově 
přizpůsobena zejména turistickým a volnočasovým potřebám. 

Do roku 2034 se nepředpokládají žádné změny z hlediska smluvního zajištění. Středočeský kraj 
i Karlovarský kraj prodloužily svoje smlouvy s dopravcem ČD o 5 let, takže vlaky budou provozovány 
na základě dvou smluv. Úsek po území Ústeckého kraje je objednáván Středočeským krajem, přičemž 
Ústecký kraj proplácí objednávku za své území Středočeskému kraji na základě mezikrajské smlouvy. 

 

Změny v mezikrajské vlakové dopravě mezi Karlovarským a Ústeckým krajem na trati 140  

Od prosince 2026 dojde ke změně dopravce v elektrické trakci v Ústeckém kraji, kdy na základě 
výběrového řízení bude dopravní obslužnost v Ústeckém kraji zajišťovat dopravce RegioJet, a to po 
dobu 15 let do roku 2041. Následkem této změny nebude možné pokračovat ve stávajícím smluvním 
zajištění mezikrajských vlaků mezi Karlovarským a Ústeckým krajem v úseku Karlovy Vary 
– Chomutov. Dosavadní stav byl takový, že každý kraj měl smlouvu zvlášť se stejným dopravcem, tzn. 
ČD. Platnost dosavadní smlouvy Ústeckého kraje s ČD končí v prosinci 2026. Naopak smlouva 
Karlovarského kraje s ČD platí do roku 2034. 

K tomu, aby mezikrajské vlakové spojení zůstalo zachováno i v nových podmínkách, navrhuje odbor 
dopravy a silničního hospodářství připravit ve spolupráci s Ústeckým krajem smlouvu o spolupráci 
k zajištění mezikrajské dopravní obslužnosti a o podmínkách úhrady finančního příspěvku při zajištění 
dopravní obslužnosti veřejnou drážní osobní dopravou mezi Karlovarským a Ústeckým krajem, na 
jejímž základě Karlovarský kraj objedná u dopravce České dráhy u mezikrajských spojů veřejnou drážní 
osobní dopravu i v části územního obvodu Ústeckého kraje. V rámci smlouvy bude řešeno finanční 
vyrovnání mezi oběma kraji, kdy Ústecký kraj proplatí Karlovarskému kraji kompenzaci za zajištění 
veřejných služeb po území Ústeckého kraje ve výši, kterou uhradí Karlovarský kraj Českým drahám. 

Do mezikrajské smlouvy budou zahrnuty i vybrané vnitrokrajské vlaky v úseku Klášterec nad Ohří 
– Kadaň-Prunéřov (případně až Chomutov), které budou rovněž zajišťovat ČD v objednávce 
Karlovarského kraje. S Ústeckým krajem bylo předběžně projednáno takové řešení, aby zajištění těchto 
vnitrokrajských vlaků nevyžadovalo nárůst počtu vozidel v oběhu a aby tím pádem nevznikly zbytečné 
náklady Karlovarskému kraji. 

Byla prověřována rovněž i opačná varianta, tzn. zajíždění dopravce RegioJet v objednávce Ústeckého 
kraje až do Karlových Varů. Případné prodloužení stávajících spěšných vlaků Ústí nad Labem 
– Klášterec nad Ohří by však mohlo vést k nárůstu počtu vozidel v oběhu, neboť by nemusely časově 
vycházet obraty souprav v Karlových Varech. Náklady na elektrickou jednotku navíc by pak musely být 
uhrazeny Karlovarským krajem. Zároveň jízdní řád těchto spěšných vlaků neumožňuje vyhovět 
požadavkům na dojížďku do práce a do škol v Karlových Varech. 

V rámci nového zajištění mezikrajské drážní dopravy se přesune ze smlouvy Ústeckého kraje s ČD do 
smlouvy Karlovarského kraje s ČD jedna motorová jednotka 844 (RegioShark) s ETCS. Tato jednotka 
bude vedena jako záložní (již zmíněno výše). 

Výhledově budou mezikrajskou vlakovou dopravu mezi Karlovarským a Ústeckým krajem zajišťovat 
nové elektrické jednotky EMU 140 (již zmíněno výše). 

 

Důsledky navržené strategie  

1) Investiční úspora. Výhradní provoz ETCS znamená zásadní změnu podmínek pro tvorbu jízdních 
řádů. V těchto podmínkách přestává být objednaný dopravní výkon nejdůležitějším parametrem, ale 
dostává se až na druhé místo. Na prvním místě je nově počet nasazovaných vozidel, který v rámci 
provozní ekonomiky musí být co nejmenší. Pokud by nedošlo k optimalizaci a zůstal zachován stávající 
model oběhů vozidel, pak by se muselo investičně nahrazovat 9 turnusových vozidel bez ETCS a rovněž 
i záložní vozidla, která jsou dosud vedena ve smlouvě Ústeckého kraje s ČD při zajišťování mezikrajské 



dopravní obslužnosti (do prosince 2026). Po optimalizaci budeme nahrazovat pouze 4 turnusová vozidla 
bez ETCS a 2 záložní vozidla bez ETCS. 

Do rovnice pro rozhodování je tedy na jedné straně navýšení ročního dopravního výkonu o cca 10 mil. 
Kč, tedy zatížení ročního rozpočtu kraje o 1,9 % běžných celkových výdajů na drážní dopravu, a oproti 
tomu investiční úspora cca 500 mil. Kč za nová vozidla, která se nebudou muset vůbec pořizovat a která 
by jinak byla nárokována vůči krajskému rozpočtu formou navýšených odpisů. 

2) Provozní úspora. ČD již nebudou muset vynakládat finanční prostředky za údržbu, opravy a revize 
5 turnusových vozidel bez ETCS. Nepotřebná vozidla budou „vyvedena“ mimo závazkovou smlouvu, 
resp. přesunuta do jiných krajů, prodána nebo sešrotována. Zároveň by mělo dojít ke snížení počtu 
potřebných strojvedoucích a průvodčích, takže dojde i k úsporám na mzdových nákladech. 




